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II. doplnŊn® a opraven® vyd§n² I.ļ§st. 

 

1912 aģ 1948 
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Autor si vyhrazuje jak®koliv rozġiŚov§n²!! 
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ĐVOD 

 
V§ģen² ļten§Śi! 

 

T²mto d²lkem jsem se snaģil zmapovat historii l®t§n² v JindŚichovŊ Hradci u pŚ²leģitosti 

vĨznamnĨch vĨroļ² v roce 2007. Do koneļn® podoby jsem tuto historii doplnil v  roce 2013. 

 

Jak dalece se mi to povedlo, nech§v§m na posouzen² ļten§Śe. PamŊtn²ci zaļ§tkŢ l®t§n² v JindŚichovŊ 

Hradci jiģ bohuģel nejsou mezi n§mi a nŊkter® informace jsou tak Ś²kaj²c Ăz druh® rukyñ. Osnovu t®to pr§ce 

tvoŚily vzpom²nky Josefa Bedn§Śe jun., kolegŢ a m®, kter® zapsala a zpracovala do roļn²kov® pr§ce 

gymnazistka Eva Faltov§ kolem roku 1989. Eviļce jsme diktovali Ăza pochoduñ a t²m vznikla Śada 

nepŚesnost², za kter® se j² omlouv§m.  

  

ChtŊl bych touto cestou podŊkovat vġem rodinnĨm pŚ²sluġn²kŢm zakl§daj²c²ch ļlenŢ, d§le 

kolegyn²m a kolegŢm, kteŚ² mi poskytli Śadu cennĨch informac² a fotografi². Jedn§ se o pan² Otiļku 

Fuchsovou-TĨmalovou, pan² VŊru Svobodovou-Bedn§Śovou, pan² Blanku Hadaļovou-sestru Ļestm²ra 

Sobotky, pan² Liduġku Bedn§Śovou-Semer§kovou, Lenku Voborskou-Bedn§Śovou, vnuļku pana Josefa 

Braunsteinera pan² Michaelu Braunsteinerovou-Kuļerovou, dcera Anton²na Jir§ka pan² Ivanu Hankovou-

Jir§kovou, Mgr. Milenu KodĨmovou-Kub²kovou, Aneģku Mal§kovou-Tvrd²kovou. D§le p§ny Karla 

Grotze, Jaroslava Prchala z Liberce (jindŚichohradeckĨ rod§k, pilot-instruktor a dlouholetĨ pŚedseda AK 

Liberec, za sv® mimoŚ§dn® z§sluhy o letectv² obdrģel v roce 2002 od FAI diplom Paula Tissandiera, 

Jaroslav mi poskytl spousty cennĨch informac²), gener§ln²ho tajemn²ka AeĻR JiŚ²ho Dodala, prezidenta 

LAA Jana Brskovsk®ho, Frantiġka Erbena a jeho sestru Ludmilu Fiġerovou, Jaroslava Kar§ska, Ladislava 

Krejļu, MUDr. Vladim²ra Vesel®ho CSc., Karla Trnavsk®ho, JŚ²ho Rºsche a jeho ģenu Janu, Vladim²ra 

Macka a z Ļ.Velenic Frantiġka Harazima, Karla LaŔku, Stanislava V§chu, Karla Huben®ho, Frantiġka 

Marka z TuġtŊ, Karla Dillingera. D§le Jaroslava HrŢġu-syna n§ļeln²ka K.HrŢġi, JiŚ²ho Marsu-syna 

Emanuela Marsy, Mgr.Vladislava Buriana pŚedsedu KHL-syna Vl.Buriana, , Pavla Smrļka, JiŚ²ho 

N§prstka, MVDr. Stanislava Sobka, Jaroslava Smrļku, Ladislava H§nu, Frantiġka Marka, Vlastimila Picku, 

Jana Fialu, Miroslava Konhefra, Roberta Vyhl²dku, Ladislava Hron²ļka, Jana Kotzinu ml., ZdeŔka 

Krupiļku, Rudolfa Pavl§ta, Josefa Podrouģka, Jaroslava Plach®ho, Jaroslava Mareġe, Ing. Jana Vosejpku, 

Jaroslava Havelku, Pavla Kornhºfra-model§Śe, pŚedv§leļn®ho vojensk®ho letce-pozorovatele pana 

Jaroslava B®ma z Daļic, Śeditelku muzea Daļic pan² Kuļerovou, Vlastimila Hanuġe-syna pana ZdeŔka 

Hanuġe. V neposledn² ŚadŊ pak i vġem bĨvalĨm a souļasnĨm ļlenŢm aeroklubu JindŚichŢv Hradec za 

poskytnutou pomoc, jmenovitŊ n§ļeln²kovi letiġtŊ (vedouc² letov®ho provozu) Pavlu MasaŚovi a pŚedsedovi 

aeroklubu Pavlu Vr§nkovi. DŊkuji Janu Kotzinovi sen. za obs§hl® doplnŊn² tohoto d²la z dob jeho 

pŚedsednictv² aeroklubu. D§le JiŚ²mu Vodr§ģkovi za dobov® fotografie. Ing. JiŚ²mu TŢmovi vrchn²mu 

inspektorovi dopravn²ch letadel ĐCL, nyn² v dŢchodu.. 

 

Pan² PhDr. ĠtŊp§nka BŊhalov§, odborn§ knihovnice Muzea JindŚichohradecka mi poskytla Śadu 

historickĨch ļl§nkŢ z rokŢ 1912; 1935; 1936; 1937; 1945 aģ  1948. RovnŊģ tak mi velmi pomohla pan² Dr. 

JiŚina Ps²kov§ z TŚebonŊ. Za tyto cenn® informace jim patŚ² mŢj vŚelĨ d²k.  

  

 Za obzvl§ġtŊ peļliv® zpracov§n² historie paraġutismu a fotodokumentaci dŊkuji pŚedsedovi 

paraodboru JiŚ²mu DvoŚ§kovi, kter®mu byl 25.Ś²jna 2006 udŊlen diplom FAI Paula Tissandiera za 

dlouholetou ¼spŊġnou pr§ci v paraġutismu, d§le Mgr. Michaele Zemanov® roz.VaŔkov®, V§clavu 

Kamen²kovi, Pavlu Rovensk®mu za mapov§n²  dŊn² v oblasti para z poļ§tku 60.let.  

 

řadu informac² jsem obdrģel od bĨvalĨch pracovn²kŢ KA p§nŢ JiŚ²ho Jirmuse, Vladim²ra RosŢlka, 

Stanislava KŢty, Ivana Hrazd²ry, Karla Vithy a RNDr. Ladislava H§zy. I jim patŚ² m® podŊkov§n². 

Neocenitelnou pomoc v oblasti  historie letectv² mi poskytl pan ing. Pavel Ġimek, pracovn²k VLZĐ, 

kterĨ mi rovnŊģ zprostŚedkoval kontakt s panem Joe Krybusem, ģij²c²m v Californii. 

 

Z Śad leteckĨch model§ŚŢ pak patŚi podŊkov§n² za pomoc panu Tom§ġi Ļasn®mu syna ValentĨna 

Ļasn®ho, Pavlu Kornhºfrovi, Jaroslavu Svobodovi, Ing. Miroslavu Mazancovi, JiŚ²mu Ġvarcovi jun., JiŚ²mu 

Hirġovi, ing. Janu Vosejpkovi. 

 

  

PodŊkov§n² patŚ² tak® panu Raimundu Krninsk®mu za poskytnutĨ osmimilimetrovĨ filmovĨ 

materi§l ze zaļ§tku l®t§n² v JindŚichovŊ Hradci, kŚtu kluz§ku Skaut Standard 37 jm®nem ĂHRADEĻĆKñ 

a prvn²ho l®t§n² na kopc²ch u vesniļky Pol²kno v roce 1937, poŚ²zenĨ jeho otcem. 
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DŊkuji Janu Kocarovi ïspoluģ§kovi ze z§kladn² ġkoly, za moģnost ofotografovat vz§cnĨ pamŊtn² 

odznak vydanĨ u pŚ²leģitosti prvn²ho leteck®ho dne v JindŚichovŊ Hradci v roce 1936. 

 

DŊkuji panu Miroslavu Svit§kovi za foto a informace z konce I. republiky (mobilizace a obrana 

¼zem²). 

Dalġ² d²k patŚ² rodinŊ m®ho zetŊ pana Jana Kyncla za technickou pomoc pŚi skenov§n² a 

kop²rov§n² fotografi² a dokumentŢ vģdy dlouho do noci. Tak® vnouļatŢm T§nŊ, Hoz²kovi a Danovi 

dŊkuji za ¼ļinnou pomoc v zaļ§tc²ch pŚi z§pasen² s poļ²taļem. 

 

 

 

Nov§ BystŚice kvŊten  2014 
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Rok 2007 byl rokem jubilejn²m pro letectv² v JindŚichovŊ Hradci. PŚed 80. l®ty byla dne 11.12.1927 

ustavena valnou hromadou odboļka Masarykovi leteck® ligy v JindŚichovŊ Hradci.  

PŚed 70.l®ty byl dne 14.listopadu 1937 slavnostnŊ pokŚtŊn v JindŚichovŊ Hradci na WilsonovŊ n§mŊst² 

prvn² kluz§k Skaut standart model 37  jm®nem ĂHradeļ§kñ.  

 

Ale co tŊmto ud§lostem pŚedch§zelo? 

 

I. SplnŊn® sny odv§ģnĨch IkarŢ 
 

1912 
28. ļervence 1912 je poŚ§d§na posledn² veŚejn§, nepŚ²liġ ¼spŊġn§ leteck§ exhibice vzduchoplavce  

Ing. Jana Kaġpara. 

Zaļ²n§me sledovat ud§losti kolem vzletu:  

Jak se lze domn²vat, l®taj²c² stroj byl do mŊsta pŚepraven po ģeleznici, pot® povozem na cviļiġtŊ. Na 

zdejġ² vystoupen² se pŢvodnŊ pŚipravoval J.Kaġpar spolu s E. Ļih§kem, kterĨ jiģ patŚil mezi zkuġen® a 

uzn§van® ļesk® aviatiky. Vzlet se mŊl uskuteļnit v nedŊli 16. ļervna 1912 naËvojensk®m cviļiġti (u 

Fedrpuġe), avġak jak uv§d² dobovĨ hradeckĨ tisk: ĂOdloģen² stalo se z dŢleģitĨch pŚ²ļin a p. E. Ļih§k se 

¼ļastn² mezin§rodn²ch z§vodŢ u Aspru.ñ 

Dalġ² zpr§va z 12. ļervence 1912 upozorŔuje: ĂVzlet aviatikŢ ... odloģen z pŚ²ļin ġkod na 

dozr§vaj²c²m obil², kter® by n§valem obecenstva vzniknouti mohly.ñ A tak se opŊt nel®talo. Term²n byl 

pŚekl§d§n z tĨdne na tĨden, teprve aģ 26. ļervence 1912 se v tisku objevuje zpr§va: ĂNepŚ²znivĨm poļas²m v 

nedŊli 21. ļervence znemoģnŊnĨ vzlet ... kon§ se tuto nedŊli 28. ļervence ve 4 hodiny odpoledne na 

vojensk®m cviļiġti.ñ Ten den koneļnŊ jindŚichohradeck® veŚejnosti i aviatice pŚ§lo ġtŊst². 

 

O tom n§sleduj²c² ohlasy dobov®ho tisku: 

 
 

Ku nedŊln²mu vzletu ļeskĨch aviatikŢ inģenĨrŢ Kaġpara a Ļih§ka 

 

UpozorŔuje poŚadatelstvo p.t. n§vġtŊvn²ky na n§sleduj²c²: 

Pro veġker® povozy vyk§z§no je m²sto v bl²zk®m lese KunifeŚe a sice v p²sk§rnŊ, kamģ kaģdĨ koļ² po 

vystoupen² svĨch pasaģerŢ zajeti a u kon² zŢstati m§. Pro kola jsou rovnŊģ m²sta reservov§na. 

Poļ§tek a konec vzletu ozn§men bude vĨstŚely. Na sletiġti samotn®m jest pobyt pouze na vyk§zanĨch 

komis² m²stech dovolen. 

Vstupenky, kter®ģ mus² bĨti noseny zjevnŊ, pojiġŠuj² z§roveŔ kaģd®ho majitele na vŊtġ² obnos proti 

¼razu aeropl§nem. 

Veġker® cesty budou po dobu vzletu uzavŚeny, na coģ zvl§ġtŊ se upozorŔuje. 

PokynŢm poŚadatelstva mus² kaģdĨ bez odporu vyhovŊti. 

Dle st§le mnoģ²c²ch se dotazŢ a informac² moģno poļ²tati na obrovskou ¼ļast, poŚadatelstvo vzn§ġ² 

proto na vġechny n§vġtŊvn²ky zdvoŚilou ģ§dost, by si kaģdĨ pokud moģno vstupenku jiģ v pŚedprodeji 

zaopatŚil, ļ²mģ alespoŔ ļ§steļnŊ omez² se n§val u pokladen. 

Aeropl§ny jsou vyzbrojeny novĨmi modern²mi stroji francouzskĨmi a dle konanĨch s nimi zkouġek 

moģno souditi na ¼plnĨ zdar vzletu. 
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Ohlas od Neģ§rky dne 26. ļervence uv§d²: 
Vstupenky zakoupen® k prv®mu vzletu plat² i pro tento vzlet. PoŚadatelstvo ģ§d§ zdvoŚile P.T. 

n§vġtŊvn²ky, aby nosili vstupenky viditelnŊ a usnadnili t²m poŚadatelŢm kontrolu. 

 

 

UpozornŊn²  P.T. n§vġtŊvn²kŢm nedŊln²ho vzletu: 

 1.Povozy doj²ģdŊti budou pouze na rozcest² silnice er§rn² a okresn² u ġkrob§rny pŊ.Herrmannovy; odtud vr§t² 

se povozy cestou pod®l ġkrob§rny vedouc² zpŊt do mŊsta. Po druh®m vĨstŚelu vr§t² se povozy ku cviļiġti pro 

passaģery.  

2. Pro kola a automobily vyk§z§no je m²sto za hang§rem. 

3. Poļ§tek i konec vzletu ozn§men bude vĨstŚely. 

4. Na vzletiġti jest dovolen pobyt pouze na m²stech, na nŊģ byly vstupenky zakoupeny; pobyt mimo m²sta pro 

div§ky vyk§zan§ neb v jinĨch m²stech, neģ v tŊch, na kter® byla zakoupena vstupenka, jest zak§z§n. RovnŊģ 

nen² pŚ²pustno zastavovati se neb promenovati v ochoze a uliļk§ch k jednotlivĨm m²stŢm vedouc²ch. 

5. Zakoupen²m vstupenky pojiġtŊn jest kaģdĨ n§vġtŊvn²k na vyġġ² obnos proti ¼razu zavinŊn®mu aeropl§nem. 

5. Okresn² silnice bude od 3.hod. odp. aģ do ukonļen² vzletu ¼plnŊ uzavŚena; na aer§rn² silnici nesm² se 

promenovati neb zastavovati. 

6. Pobl²ģe hang§ru nesm² se kouŚiti. 

7. PokynŢm poŚadatelstva mus² kaģdĨ bez n§mitek vyhovŊti. 

8. V z§jmu vġeobecn®m ģ§d§ poŚadatelstvo P.T. n§vġtŊvn²ky, aby hledŊli se uvarovati a souļasnŊ zabr§niti 

veġkerĨm ġkod§m na obil² kol vzletiġtŊ. 

    

Ohlasy od Neģ§rky uv§dŊj² dne 2. srpna 1912 zpr§vu o vzletu ing. J.Kaġpara: 
 

Vzlet aviatika p. ing. J. Kaġpara. KoneļnŊ i do naġeho mŊsta zav²tali representanti naġ² ļesk® 

aviatiky pan ing. J. Kaġpar a pan E. Ļih§k, zamĨġlej²ce uspoŚ§dati na svĨch jednoploġn²c²ch vzlet  

dne 21. m. m. Neģ nepŚ²zniv® poļas² oloupilo n§s o tuto kr§snou pod²vanou. Pan Ļih§k pak v§z§n jsa 

smlouvou nemohl se s¼ļastniti odloģen®ho vzletu kterĨ tedy uspoŚ§dal pouze aviatik pan ing. Jan Kaġpar. 

PŚes to vġak neobyļejn® napŊt² j²malo zvŊdav® obecenstvo. Den vzletu se pŚibl²ģil. Kr§sn§ pohoda, klidn® 

ovzduġ² a azurn§ obloha bez nejmenġ²ho mr§ļku slibovaly vzletu nejlepġ² zdar. Obecenstvo se dostavilo ve 

velmi ļetnĨch z§stupech, jako minulou nedŊli, jsouc dychtivo spatŚiti novĨ, u n§s dosud nev²danĨ epoch§ln² 

vyn§lez modern² mechaniky. I z§stupy cizincŢ ub²raly se po pŚ²jezdu vlakŢ na vojensk® cviļiġtŊ, kdeģ 

mnoģstv² automobilŢ a koļ§rŢ zvŊstovalo jiģ pŚ²tomnost vzneġenĨch host², oļek§vaj²c²ch kĨģenĨ vzlet. 
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Po 4. hodinŊ byl vyvezen z hang§ru jednoploġn²k syst®mu Bl®liott a po chv²li stejnomŊrnĨ hukot 

motoru a rychle se ot§ļej²c² vrtule oznamovala, ģe pŚ²pravy jsou ukonļeny a vzlet brzy bude zah§jen. 

Vzduchem zadunŊl vĨstŚel oznamuj²c² poļ§tek vzletu a stroj zvolna se jal pohybovati ku pŚedu. JeġtŊ se 

ot§ļej²c² zadn² jeho kola po pevn® pŢdŊ, vġak pŚedn² jiģ zvolna odchyluj² se od zemŊ, stoupaj² do vĨġe a po 

chv²li jiģ celĨ stroj v podobŊ okŚ²dlen®ho netvora volnŊ se nese vzduchem. Pan ing. Kaġpar, tento modern² 

Ikaros, ovl§d§ stroj svŢj s bravurou a zruļnost² pr§vŊ jemu vlastn², sta oļ² dychtivŊ stopuje kaģdĨ jeho pohyb 

a za hukotu vrtule pohybuje se stroj zvolna vpŚed. Vġak tu dva n§razy vŊtru a jiģ stroj zvolna se skl§n² a po 

chv²li cel® l®tadlo spouġt² se k zemi. Stroj odvezen zpŊt k hang§ru a p. ing.pŚipravuje se k letu nov®mu.  

  

 
 

Bohuģel vġak ani tento vzlet nebyl ġŠastnŊjġ² pŚedeġl®ho. Pan ing. vznesl se do vĨġe as 12 metrŢ, 

pŚel®tl cel® cviļiġtŊ a snesl se na konci jeho v pol²ch opŊt k zemi, kdeģ pro nepŚ²znivĨ terain l®tadlo se 

porouchalo, ļ²mģ znemoģnŊn novĨ vzlet. Ġkoda ģe pan ing. Kaġpar neprovedl se svĨm proslulĨm l®tadlem 

aspoŔ nŊkolik obratŢ a zat§ļek ve vzduchu, jak prĨ to uļinil pŚi sv® rann² zkuġebn² plavbŊ. 

Jak v prvn² nedŊli tak posledn² postaral se o bezpeļnost n§vġtŊvn²kŢ politickĨ ¼Śad, poŚ§dek udrģovalo 

ļetnictvo a ochotnŊ ļlenov® sboru dobrov. hasiļŢ. U pokladen dbala poŚ§dku mŊstsk§ str§ģ s poŚadateli,  jimģ 

velk® ¼ļastenstv² bylo jedinou odmŊnou za n§mahu a mnoh® nepŚ²jemnosti, jeģ jim poŚ§d§n² vzletu v m²Śe 

velk® spŢsobilo. 

 Tolik z dobov®ho tisku 

 

A jeġtŊ z archivu NTM. 

Inģ. Kaġpar v JindŚ. Hradci nemohl prov®st dalġ² let. Brzy po vzletu byl nucen pŚist§ti pro poruchu 

motoru a pŚi druh®m vzletu opŊt vynechal motor, takģe musel pŚist§ti z vĨġe asi 20m do bramboŚiġtŊ, kde se 

poġkodilo zadn² rozj²ģdŊc² koleļko a smŊrov® kormidlo, ļ²mģ dalġ² let byl znemoģnŊn 

 

NepodaŚilo se zjistit kdo byli ti hlavn² organiz§toŚi t®to exibice.  
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Takov® tedy byly prvn² leteck® dny, prvn² pokusy prokazovat obļanstvu, jak se Ămodern² Ikarov®ñ 

zmocŔuj² vzduchu. Jak obrovskĨ oblouk se od tŊch dob rozepjal v naġem a svŊtov®m letectvu! Ale i tyto, 

ļasto nezdaŚen® pokusy pŚed pŢl stolet²m vykon§valy sv® hloub²c² d²lo a pŚipravovaly ten rozmach 

letectv², nad n²mģ dnes zŢst§v§me v nezmŊrn®m obdivu.  

 

 

1922 ï 1925 
V ĂPamŊtn² knize AKñ jsou uloģeny dobov® leteck® fotografie JindŚichova Hradce. Byly poŚ²zeny 

tŊmito pŚ²sluġn²ky Ļeskoslovensk®ho leteck®ho pluku ļ.1: rotnĨm poln²m pilotem Karlem Ber§nkem a 

kapit§nem poln²m pilotem Anton²nem Grºslerem. Vġe fotografoval pozorovatel poruļ²k letec Josef 

Halsbach z letounu Brandenburg typ 27.12. Fotografie, u kterĨch jsou popisky, byly poŚ²zeny ve dnech  

6.-7.ļervna, 23.ļervna, 7. srpna a 30. srpna 1922.  
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Jak zaļ²nal leteckou dr§hu pan Jaroslav KamarĨt ï prvn² n§ļeln²k Krajsk®ho aeroklubu Svazarmu. 

Dne 1. Ś²jna 1922 nastupuje vojenskou z§kladn² sluģbu  u leteck®ho pluku ļ. 1 v Praze ï Kbel²ch pan 

Jaroslav KamarĨt z Kardaġovy řeļice. Je zaŚazen jako p²saŚ na velitelstv² pluku. V listopadu 1923 

vykon§v§ pŚedepsan® l®kaŚsk® prohl²dky. Dnem 12. prosince 1923 je zaŚazen do ĂII. poļ§teļn²ho pilotn²ho 

kurzuñ v Praze Kbel²ch u leteck® roty ļ. 34. Dne 21. ļervna 1924 ukonļuje vĨcvik pilota ģ§ka. Ve vĨcviku 

pokraļuje u 2. n§hradn² letky Leteck®ho pluku ļ. 1 - pilotn² odznak ļ. 464. Dne 22. Ś²jna 1924 udŊluje 

rotmistru Jaroslavu KamarĨtovi Sportovn² komise Ļs. Aeroklubu legitimaci ļ. 197 pilota ï letce I. stupnŊ a 

k tomuto diplomu mezin§rodn² licenci ļ.240. 

 

          
 

V roce 1925 startuje ļetaŚ Jaroslav KamarĨt p.p.l. dne 20. z§Ś² 1925 na III. Leteck®m z§vodŊ 

v rychlosti o cenu presidenta republiky. TraŠ letu je Praha Kbely ï Nov® Ben§tky ï ř²p ï Praha Kbely 

pŚesnŊ 100 km. Bylo pŚihl§ġeno 42 ¼ļastn²kŢ. V kategorii ĂBñ startuje s ļ²s. 34 na letounu A-12 s motorem 

Maybach 260 HP.  

 

             
Dalġ² soutŊģ s pŚist§n²m na c²l s vypnutĨm motorem absolvuje rotmistr J.KamarĨt (term²n a m²sto 

nen² zn§mo) a z²sk§v§ I. cenu Śeditele pplk. Z. Morose s letounem A ï 25 s dosaģenou vzd§lenost² 35,6 m 

od stanoven®ho bodu. 

 

1927 
V srpnu 1927 je pro potŚeby man®vrŢ na vojensk®m cviļiġti 29.ppl v JindŚichovŊ Hradci zŚ²zeno 

pŚechodn® letitŊ. 

 

 

 

Dne 11. prosince 1927 byla valnou hromadou ustavena odboļka Masarykovy leteck® ligy 

v JindŚichovŊ Hradci. O t®to ud§losti informuje ĂOhlas od Neģ§rkyñ, 57, 1927, ļ. 50, s. 4: 
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Masarykova leteck§ liga Ustavila se v naġem mŊstŊ v nedŊli pŚi veŚejn® pŚedn§ġce v BesedŊ. SchŢzi zah§jil p. 

rada P²ģl, naļeģ zvolen vĨbor v ļele s p. radou P²ģlem jako pŚedsedou, m²stopŚedsedy pp.podpluk. Ambroģem 

a Śed.Dr. Hoffmeistrem, jednatelem poruļ²kem Hertzogem pokl. ġt. kap. Preywisch a ļleny vĨboru: pp.star. 

Broģ, posl. BistŚickĨ, Dr. Musil, Dr. Muk, Śed. Steinocher, insp. Krġka, rad. Chalupa, Pleġinger, st. řezn²k. 

N§sledovala pak pŚedn§ġka z§stupce ¼stŚed² M.L.L.: p. P§nek, kterĨ struļnŊ vystihl dŊjiny letectv², jeho 

netuġenĨ rozmach v naġ² dobŊ, vyloģil z§kladn² rozd²ly rŢznĨch typŢ letadel a praktick® jejich pouģit²  na poli 

v§leļn®m, dopravn²m, kulturn²m i sportovn²m; z vĨkladu jasnŊ vynikl ģivotn² vĨznam, jakĨ m§ pr§vŊ pro n§ġ 

st§t rozvoj letectv², takģe nemusil p. pŚedn§ġej²c² ani zvl§ġtŊ vysvŊtlovat ¼koly M.L.L., jeģ chce ġ²Śiti z§jem 

ġirokĨch vrstev o letectv², podporovati jeho rozmach i zlidovŊn², aby letectv² plniti mohlo velik® ¼koly na nŊho 

pŚipadaj²c². Zaj²mav§ pŚedn§ġka nezŢstane jistŊ ojedinŊlou a lze jiģ pŚedem obecenstvo naġe upozorniti na dalġ² 

pŚedn§ġky M.L.L. 

Konec zpr§vy. 

 

Pozn§mka autora : Ladislav Piģl ï rada politick® spr§vy; pplk. Emanuel Ambroģ velitel 29.pŊġ²ho pluku; dr. 

Ferdinand Hoffmaister ï Śeditel st§tn²ho gymn§zia. řadov® ļleny odboļky MLL nezn§me, ale mŢģeme 

pŚedpokl§dat, ģe mezi nimi byl i Josef Bedn§Ś sen. a dalġ², kteŚ² zaļali v roce 1937 praktickĨ vĨcvik.    
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1928 

 
 

PŚechodn® letiġtŊ na vojensk®m cviļiġti v JindŚichovŊ Hradci ïfoto 14.6.1928. PoŚ²dil pozorovatel p.Ġ²vr. 

 

TĨden²k ĂOhlasy od Neģ§rkyñ dne 12.Ś²jna 1928  uv§d² : 

Zdeġov. Nouzov® pŚist§n² letadla.  V sobotu t..r. po poledni od JindŚ. Hradce letŊla dvŊ vojensk§ letadla. Na 

zadn²m byla vidŊti porucha. L®tadla s velik® vĨġe sn§ġela se rychle dolŢ aģ u Zdeġova jedno n§hle spustilo se 

k zemi a pŚevr§tilo. Letec ļetaŚ vyv§zl bez ¼razu. Zato l®tadlo ¼plnŊ se rozbilo; vrtule pŚerazila se na obou 

konc²ch, kŚ²dla prv® strany ¼plnŊ uraģena a zadek v²ce neģ-li metr uraģen. DruhĨ letec krouģil delġ² dobu a 

sletŊl t®mŊŚ na zemi. Kdyģ asi vidŊl, ģe letci na zemi se niļehoģ nestalo, vznesl se opŊt krouģit a st§le hledal 

m²sto t®ģ k pŚist§n². PŚist§l ġŠastnŊ; je t®ģ voj§k ï svobodn²k. Oba letŊli z Bratislavy do Prahy. PŚist§n² letadel 

v krajinŊ t®to neobvykl® pŚiv§bilo velik® mnoģstv² div§kŢ nejen u Zdeġova, ale i z cel®ho okol² ano i 

z J.Hradce. Tolik zpr§va z novin,  kterou vyhledala pan² Mgr. Milena Kodymov§- Kub²kov§ z Jaroġova n.Neģ.  

   

1930 
Z vĨtŊģkŢ propagaļn²ch akc² a darŢ mecen§ġŢ je zaloģen ĂPlachtovĨ odborò Masarykovy leteck® 

ligy. Hlavn²mi  sponzory byli Śeditel Hospod§Śsk®ho druģstva  pan Josef Braunsteiner a pan tov§rn²k Vil®m 

Singer. Pokladn²kem byl Bohum²r EnglickĨ. 

 

 

 

 
 

 

V NŊmecku zav§d² dvaadvacetiletĨ G¿nther Groenhoff novĨ zpŢsob startu vŊtroŔŢ ï a e r o v l e k ! 

Ve front§ln² bouŚce po odpout§n² od vleļn®ho letounu ve vĨġce 450 m ul®tne 272 km a pŚist§v§ v Ļech§ch u 

St.KadanŊ. Bylo to asi poprv® kdy u n§s pŚist§l vŊtroŔ ciz²ho st§tu. /Pramen Fr.KŚ²ģ, PlachtŊn² 1947/  
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1931 
 

 
Dne 19. ¼nora 1931 pŚist§v§ nouzovŊ ve ġpatnĨch povŊtrnostn²ch podm²nk§ch u Popel²na v bl²zkosti 

ģelezniļn² trati, letoun holandsk® leteck® spoleļnosti KLM, FOKER 7, imatr.PH ï AFO. Letoun  vzl®tl 

v Amsterodamu  se 198 kg poġty  (20 499 ks) s urļen²m do Bandungu, prvn² mezipŚist§n² mŊlo bĨt ve V²dni. 

Za pomoci pos§dky, ļetn²kŢ a poġmistra popel²nsk® poġty byly pytle s poġtou vyloģeny a urychlenŊ 

dopraveny do V²dnŊ. N§hradn² holandsk® letadlo KLM PH ï AEZ je ve V²dni druhĨ den nakl§d§ a pokraļuje 

v cestŊ. Tuto fotografii s popsanĨm pŚ²bŊhem objevil zar§movanou v popel²nsk®m hostinci sportovn² pilot  

AK J.Hradec pan Petr Stiebler. 

 

http://leteckenehody.webnode.cz/news/a1931-19-2-popelin-/ 

 

Dne 19.2.1931 pŚist§lo na poli nedaleko Popel²na, u ģelezniļn²ho n§spu, holandsk® letadlo Fokker F-

VIIb,vĨr.ļ²slo 5236, imatrikulace PF-AFO ,pojmenovan® ,, Ooievaar  ñ(Ļ§p) nizozemskĨch kr§lovskĨch 

aerolini²- KLM.  Letoun pŚepravoval pouze poġtu na trase Holandsko-Indon®sie(c²lov§ stanice Bandung), s 

nejbliģġ²m mezipŚist§n²m ve V²dni. Stroj vedenĨ kpt. Frijnsem byl pro velkou mlhu nucen pŚist§t na zasnŊģen®m 

poli, velk§ vrstva snŊhu nebo rozbŚedlĨ sn²h zavinil to, ģe se letadlo na dojezdu obr§tilo. HrozivŊ vypadaj²c² 

nehoda dopadla pomŊrnŊ dobŚe, pos§dka  skl§daj²c² se z 3 ļlenŢ: G.M.H. Frijns (kapit§n), P. P. Both (2. pilot) a 

C.A. Bruynesteyn (palubn² inģenĨr), vyv§zla pouze s nŊkolika ġr§my. Poġta byla neprodlenŊ za pomoc² m²stn²ch 

obļanŢ a ļetn²kŢ dopravena na n§draģ² v Popel²nŊ a vlakem putovala do V²dnŊ (nejbliģġ² moģn® letiġtŊ, kter® 

odbavovalo v zimŊ). Zde byla poġta naloģena na dalġ² letadlo KLM  imatrikulace: PH-AEZ "Zwaluw" 

(Vlaġtovka), pos§dka kpt. Ivan Smirnof  s Hulsebosem  a Westraetem . Toto letadlo pokraļovalo obvyklou 

trasou d§le a pŚist§lo v Bandungu, 7. bŚezna 1931. HŢŚe dopadl stroj PF-AFO, kterĨ  byl rozmontov§n ,a po 

ļ§stech pomoc² san² a kon² pŚev§ģen z m²sta nouzov®ho pŚist§n² bl²ģe k civilizaci a pak v Praze v leteck® 

 tov§rnŊ AVIA opraven. Po opravŊ, toto letadlo zal®t§va opŊt kpt.Smirnof a vrac² se sn²m zpŊt do Nizozemska 

dne 14. kvŊtna 1931. Kde bylo opŊt zaļlenŊno do norm§ln²ho  provozu. 

 


